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Durante la fase inicial del Analisis de Alternativas para la Extension a
Ruta 440 del Hudson-Bergen Light Rail (HBLR), se compil¢ la lista
inicial de alternativas a estudiar (lamada la “lista larga”). Esta lista

preliminar fue refinada y seleccionada en base a la evaluacion de cada ‘ E B
alternativa respecto a los objetivos del proyecto. Las alternativas que ‘ j |
pasaron esta evaluacion (la “lista corta”), junto con la Alternativa de o |

la Gerencia de Sistema de Transporte (GST) (Transportation System
Management, TSM), fueron estudiadas con mayor detalle y evaluadas
en base a consideraciones técnicas y aportes recibidos durante la
audiencia publica de octubre de 2010.

OBJETIVOS DEL PROYECTO TSM

Apoyar desarrollos existentes y propuestos en
la comunidad West Side

Minimizar efectos sobre operaciones de HBLR
existentes y propuestas

Minimizar impactos adversos sobre el
ambiente natural y urbano
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Lista corta de alternativas

NJ TRANSIT recomendara una Alternativa Localmente Preferida en
base a los resultados de la evaluacion de la lista corta y de nuevos
aportes del publico. Una vez recibidos y revisados los comentarios del
publico, se publicara el informe final y se recomendara una Alternativa
Localmente Preferida.

La lista corta de alternativas incluye una
alternativa de la Gerencia de Systema

de Transporte (Transportation System
Management, TSM). Asimismo se incluyen tres
opciones para extender la rama West Side
Avenue-Tonnelle Avenue del HBLR desde su
actual estacion, West Side Avenue Station, a

EI pI'OCGSO fin de contribuir al nuevo desarrollo previsto
para Bayfront.
La Alternativa TSM consiste en una alternativa
2o de menor costo que no requiere una importante
£8 ‘ Proposito y necesidad ’ inversion de capital. La Alternativa TSM serfa
‘,}ﬁ | I 1 un servicio de autobus local entre la estacion
E § ‘ g R . ’ ‘ Lista preliminar de ’ West Side Avenue, Bayfron,t y Society Hill.
£ 5 alternativas La alternativa TSM mejoraria el acceso para

' I < >| Reunion publica|  |os futuros residentes de la ribera oeste, pero

- s L (Marzo 2010) serfa inconsistente con el plan aprobado para
- 88 eleccion inicial ; )
25 2o I Bayfront y atraeria un nimero mucho menor de
. ESEGR pasajeros que las alternativas de Light Rail.
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& | Todas las alternativas de Light Rail alternativas
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¢Por que es ésta la alternativa localmente preferida? La alternativa 1A: 8. Octsbre 2010 1A, 1Cy 1D ofrecen beneficios que cumplen
BE- Seliccion final con las metas y objetivos del proyecto.
v/ Provee un servicio HBLR directo a Bayfront 8 §§ I _ <[ Reunion publica]  Sin embargo, al observar los beneficios y
v At 4700 . q la Alt tiva No Accié Z% = Seleccionar Alternativa (Febrero 2011) desventajas relativos, la Alternativa 1A parece
rae a 4. NUEVoSs pasajeros comparada con la Alternativa No Accion §5 Localmente Preferida | ser la mejor solucién para el objetivo y la
v~ No impacta sobre operaciones existentes del HBLR H necesidad del proyecto. La Alternativa 1A
/P beneficios de transit larib t t la Alt tiva 1G servirfa directamente a la nueva comunidad
rovee beneficios de transito a la ribera oeste a un costo menor que la Alternativa planeada en Bayfront, aumentaria la cantidad
de pasajeros del sistema HBLR y presenta
ini iR Thii menores costos de financiacion, operacion y
Partlclpacmn pUb!lca Eserib . - mantenimiento que la Alternativa 1C, con casi
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Alternativa TSM

Nuevo servicio de autobus entre estacion West
Side Avenue y Society Hill, con paradas en:

e Estacion de HBLR West Side Avenue

e Campus oeste de NJCU

e Bayfront
e Society Hill

| Servicio de autobus de conexion

Consideraciones de
ingenieria

Costos de construccion minimos

Costo

Capital (ddlares de ano de gasto) = $2,7 millones
Operaciones y gerencia (délares de afio de gasto) = $2,6 a 2,8 millones

Operaciones

Los autobuses combinan con los arribos/salidas de todos los trenes HBLR
Tiempo de ida desde Av. West Side a Society Hill = 12 min.

Pasajeros

Promedio semanal de 1.095 pasajeros
(Aumento de 385 pasajeros a comparacion de la Alternativa No Accion)

Consideraciones
medioambientales

Se prevén efectos medioambientales minimos, si es que los hay

Alternativa 1A | Extension a Bayfront con una estacion
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Consideraciones de
ingenieria

Requiere realizar alteraciones a la Estacion West Side Avenue y estacionamiento.
Requiere interés en propiedades para el derecho de paso
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Alternativa 1C | Extension a Bayfront con dos estaciones
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Consideraciones de
ingenieria

Requiere realizar alteraciones a la Estacion West Side Avenue y estacionamiento.
Requiere interés en propiedades para el derecho de paso

Costo

Capital (délares de afo de gasto) = $241,6 millones
Operaciones y gerencia (ddlares de afio de gasto) = $1,8 a 2 millones

Operaciones

Opera dentro del cronograma existente de HBLR pero presenta riesgo de alterar
el cronograma en caso de demoras o interrupciones

Tiempo de ida desde Av. West Side a Bayfront = 2 min. 30 seg.

Tiempo total ida y vuelta = 9 min.

Pasajeros

Promedio semanal de 9.380 pasajeros
(Aumento de 4.980 pasajeros a comparacion de la Alternativa No Accion)

Consideraciones
medioambientales

Potenciales impactos sobre recursos histéricos, e impactos de materiales
peligrosos y de construccion. Los potenciales impactos probablemente puedan
mitigarse

Alternativa 1D | Extension a Ruta 440 con una estacion

Pedestrian Bridge

l ROUTE 440 EAST STATION
® .=, .

@
IR
Bayfront e, "
e

(s
W
S
5 Alternative 1D
S °
S

Costo

Capital (ddlares de ano de gasto) = $213,9 millones
Operaciones y gerencia (ddlares de ano de gasto) = $1,8 a 2 millones

Operaciones

Opera dentro del cronograma existente de HBLR
Tiempo de ida desde Av. West Side a Bayfront = 1 min. 50 seg.
Tiempo total ida y vuelta = 8 min.

Pasajeros

Promedio semanal de 9.100 pasajeros
(Aumento de 4.700 pasajeros a comparacion de la Alternativa No Accion)

Consideraciones
medioambientales

Potenciales impactos sobre recursos histéricos, e impactos de materiales
peligrosos y de construccion. Los potenciales impactos probablemente puedan
mitigarse

Consideraciones de
ingenieria

Requiere realizar alteraciones a la Estacion West Side Avenue y estacionamiento.
Requiere interés en propiedades para el derecho de paso

Costo

Capital (ddlares de ano de gasto) = $142,4 millones
Operaciones y gerencia (ddlares de afio de gasto) = $1 a $2 millones

Operaciones

Opera dentro del cronograma existente de HBLR
Tiempo de ida desde Av. West Side a Bayfront = 1 min. 20 seg.
Tiempo total ida y vuelta = 7 min.

Pasajeros

Promedio semanal de 6.360 pasajeros
(Aumento de 2.960 pasajeros a comparacion de la Alternativa No Accion)

Consideraciones
medioambientales

Potenciales impactos sobre recursos histéricos, e impactos de materiales
peligrosos y de construccion. Los potenciales impactos probablemente puedan
mitigarse




